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A LA BARREDE
SONATE-OVNI 28

Deériveur intégral de grande croisiére de moins de huit tonneaux, tel est
le programme de I’Ovni 28, probablement le seul voilier de la production
francaise répondant a cette définition. A elle seule, cette
originalité suffirait & justifier I'intérét de ce modele.

Malagré de nombreuses expérien-
ces probantes, le dériveur intégral
reste un peu une curiosité au
royaume des voiliers de croisiere. |
suffit d'ailleurs de prendre I'exem-

ple de I"Ovni 28, qui ne possede '

aucun concurrent de sa taille pré-
sentant les meémes facilités
d'échouage et un tirant d'eau aussi
faible. Il faut ajouter que l'alliage
léger d'aluminium retenu pour sa
fabrication n'est pas trés répandu
pour des cogues de moins de neuf
metres ou le polyester domine, ce
dernier matériau supportant beau-
coup moins bien le contact direct
avec le sol qu'une tole épaisse.
Néanmoins, la supériorité de
I'alliage en matiere de robustesse et
de longévité se traduit par un prix
de coque un peu plus élevé qui
explique sa diffusion beaucoup plus
restreinte. Malgré cela, la clientele
du bateau en alu n'hésite pas
devant |a difféerence de prix a
I'achat, car elle considére que, pour
un usage intensif ou des croisiéres
un peu risquées, la tranguillité
d’esprit vaut bien ce léger sacrifice.

Conception-construction

En fait, I'architecte de ce bateau,
Philippe Briand, & voulu proposer
un voilier de croisiere familiale, au
meéme titre que de nombreux modé-
les du marché, mais avec une
« dimension » supplémentaire dans
I'utilisation. A partir de cette defini-
tion, d'une part il a dessiné un
bateau trés étoffe pour sa longueur
avec une largeur & la flottaison et
des francs-bords particulierement
importants et, d'autre part, il a
exploité au maximum les possibili-
tés du dériveur en matiere
d'échouage et d’acceés aux faibles
profondeurs d’eau.

Mais cette autre dimension réside
aussi dans les qualités propres a
cette formule en navigation, méme
hauturiere. En matiére de perfor-
mances, le dériveur intégral bénéfi-
cie d'un avantage théorique, tant

aux allures portantes que pour la
remontée au vent. Le comporte-
ment marin doit lui-méme étre ame-
liore par la réduction du moment
d'inertie pour diminuer le tangage,
une dérive étroite et capable de
décrocher évitant par ailleurs l'effet
de croche-pied menacant le quillard
frapp€é par une vague en travers.
Toutefois, I'éventualité d'un chavi-
rage n'a pas eté exclue, compte
tenu des hasards des croisiéres
océaniques, et le rouf trés large par-

ticipe par son volume important au
couple de redressement.

Il n'etait pas question d’adopter
une cogue en formes sur un bateau
de cette longueur a cause des impé-
ratifs de prix, mais le double bou-
chain permet une caréne déja assez
élaborée. L'architecte nous a fait
remarquer la position du bouchain
supérieur, place suffisamment bas
pour assurer une bonne déflection
des embruns. La tole centrale rem-
plagant la quille présente un plat

i Plan de voilure.




Plan de formes
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assez large pour que la coque
échoue sans bequilles avec une sta-
bilité d'autant meilleure que le lest
est intégré dans les fonds. La pente
marquée de la vouie arriére est sou-
fignée par la présence d'un aileron
fixe de belie taille, ouvert dans sa
partie postérieure pour former une
cage d’'hélice. Mais on peut remar-
quer que le safran est tout de méme
précédé d'un plan fixe contribuant
a son efficacité. Afin de pouvoir
gouverner en eaux peu profondes
et de poser le bateau sans domma-
ges, ce safran est constitué de deux
parties principales, a savoir une
cage, pivotant sur deux ferrures
sérieuses et une crapaudine, et une
lame au profil épais coulissant verti-
calement au moyen d’'une poignée.
Le systéme est simple et parait trés
fiable, & condition de ne pas oublier
de remonter cetie partie mobile en
méme temps que la dérive ou,
mieux, avant de risquer de toucher
un obstacle. En effet, la dérive, elle-
méme constituée par une simple
plaque de téle épaisse travaillee
simplement aux bords d'attaque et
de fuite, peut supporter de talonner
car elle n'est maintenue en position
basse que par un bout en cordage
susceptible de s’allonger et méme
de casser sans grand dommage.

En dehors de ces préoccupations
inhérentes & la technique du déri-
veur, la solidité de la construction
est vraiment impressionnante, tant
par |'échantillonnage des matériaux
que par le nombre des renforts. |l
s'agit d'une construction mixte,
c'est-a-dire avec couples et lisses, a
laquelle une poutre centrale confére
une rigidité absolue. En effet, le lest
intérieur est pris dans un caisson
formé par la tole de fonds varan-
guée tous les vingt centimétres et
un coffrage qui maintient aussi le
puits de dérive. Les gueuses en
fonte sont entierement enrobées
dans une résine isolante et mainte-
nues & l'abri de l'eau dans un
ensemble soudé et donc étanche.
La circulation de l'eau embarquée
dans les fonds accidentellement est
prévue de chague cote de cette
poutre, avec une série d'anguillers
pour la conduire jusqu'a la crépine
de la pompe de cale, prés du
maoteur.

L’isolation thermique de la coque
esl assurée par un vaigrage en fri-
sette de sapin du Nord, plutét gaie
par sa couleur claire, tandis que

La baille 8 mouillage est dotée Un volume de coffre impressionnant
d‘un couvercle robuste. avec un couvercle bien lourd.

Un plan de pont pratique pour la manceuvre avec un bon antidérapant.




Plans des emménagements.
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I'aspect du Buflon doublant le rouf
nous a paru un peu triste. Les
contre-plaqués utilisés pour les cloi-
sons et les meubles doivent & leurs
faces extérieures en orme une pré-
sentation qui change des bois dits
« marins » comme l|'acajou et le
teck. La plupart de ces éléments de
menuiserie sont rivés sur les ren-
forts a® de la coque de maniére
trés discréte et, dans I'ensemble, le
soin apporté au travail du bois qui
cache pratiquement tous les com-
posants en alu de la structure de la
coque concourt & une impression
trés favorable.

Pont-Cockpit-
Accastillage

Volontairement volumineux, le
rouf allongé de I'Ovni 28 est propor-
tionné a une cogue elle-méme étof-
fée. Se prolongeant au maximum
sur l'avant pour augmenter le
volume intérieur, il se raccorde en
sifflet avec le pont selon une pente
prononcée, mais juste assez pour
ne pas géner les déplacements des
equipiers. En dehors de cette
superstructure, le plan de pont se
distingue par sa simplicité, un
niveau constant assurant une circu-
lation sans obstacle de |'étrave
jusqu’au tableau arriere ou aboutis-
sent les passavants. Le revétement
caoutchouc-liege collé par plaques
constitue le meilleur antidérapant
actuel, un cale-pied perforé en
alliage anodisé noir ceinturant tout
le pont, méme au niveau du balcon
avant. L'ensemble chandeliers et
filieres nous a paru particulierement
rigide, ce qui est normal avec ce
type de construction.

Bien gue la baille a mouillage
dans |'étrave offre un volume de
rangement généreux, NOus avons
eprouvé quelques difficultés a vy
introduire une ancre CQR de
11 kilos. Il faut cependant souligner
qu’un autre propriétaire transportait
trois ancres plates de neuf kilos
avec leurs chaines dans ce coffre.

Le mouillage par I'avant sera faci-
lité par la présence de deux gros
réas sur une ferrure bien dégagée
de |'étrave, mais sans cle pour
empécher la chaine de sauter. En
revanche, rien n'est prévu 3
I'arriere, bien qu'il s'agisse d'un
dériveur appelé a fréquenter des
mouillages sans espace d'évitage
ou méme les plages.

Une lame de safran mobile coulisse Un systéme de prise de ris rapide, mais il
verticalement dans une cage. faut bien étarquer les bosses.

Dans la version a toilettes avant, un carré pour huit convives.
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Architecte : Philippe Briand
Constructeur : Alubat-Z.1. des Ples-
ses 85100 Le Chateau d’Olonne.

Prix : Départ chantier, avec grand-
voile, génois inter et foc moteur Diesel
MD7A13c¢h ;182 270 F.

Options : Tanaon : 1 675 F, Accastil-
lage de spi: 1732 F, Genois léger :
4 021 F, Spi : 4 933 F, Capote de des-
cente : 1 293 F.
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Un ceil rond soudé & chaque
extrémité de cale-pied fait office de
chaumard. Ce systéme économi-
que et robuste serait amélioré par
un diameétre plus grand permettant
le passage de coques toujours pos-
sibles dans un cordage servant
d'amarre.

La largeur de la cogue au tableau
arriere profite au cockpit, dont la
longueur atteint 2,15 m. L'archi-
tecte a pu ainsi aménager trois
zones. Au tableau, les banquettes

- sont suffisamment espacées pour
laisser 'empiacement d'un canot de
survie. Au milieu, la distance entre
Iés bancs permet au barreur et & un
équinier de bien se caler a la gite,
tandis que la partie avant est occu-
pée par un large bridge-deck sur
lequel on peut s'allonger & l'abri
deggiére le rouf. Avec des hiloires
bien inclinées et des lattes de bois
bien larges pour s'asseoir, l'equi-
page ne pourrait rien demander de
mieux si le constructeur rajoutait
des poignées prés de la descente.
En effet, les petites mains couran-
tes en tube inox au-dessus des
hublots de rouf sont & la fois glis-
santes et trop éloignées du cockpit
pour aider a en sortir.

Le volume des coffres est pres-
gue trop grand et pourrait €tre un
peu  compartimenté, ce qui est
facile a faire méme aprés coup pour
chaque propriétaire en fonction de
son matériel. Il faudra tout de
méme résister a la tentation de les
remplir pour éviter une surcharge
arriére, bien que la caréne soit assez
tolérante. L'échantillonnage et la
taille des couvercles rend leur mani-

/pulation un peu fastidieuse, et il
faut faire trés attention d'éviter
qu'ils retombent accidentellement.

Le retour des drisses de grand-
voile et de foc au cockpit fait partie
des options, mais il semble s'impo-
ser, d'autant plus que les deux
bouts de manceuvre de la dérive y
aboutissent déja. Comme d’'habi-
tude, les winches d'écoutes a deux
vitesses livrés en série seront un
peu justes pour la brise, mais rien
ne s'oppose, a part le prix, al'instal-
lation de la taille supérieure. La
béme est équipée du désormais
classique dispositif de prise de ris a
bosses intérieures, dont les coin-
ceurs a leviers demandent force et
discernement, qualités parfois diffi-
ciles & réunir chez un équipier aux
doigts gourds tenu de se crampon-

2 y : SN
Un coin navigation de belles
dimensions, a coté d'une
descente glissante.

La cuisine offre de nombreux
rangements et un grand plan de travail,
mais attention au pied dans un plat.

Une entrée décalée conduit au poste avant.
On notera les encadrements bien travaillés des portes.

Malgré la largeur du rouf, les passavants restent tres suffisants.
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ner pour résister a la gite. Progrés
oblige !

Emménagements

Presque aussi large en bas qu'en
haut, I'ouverture de la descente est
obturée par deux panneaux coulis-
sants, ce qui permet de laisser la
partie inférieure en place par mau-
vais temps. Apres un premier pas
sur le coffre du moteur, il faut des-
cendre une petite échelle en tube
bien rigide, mais munie de petites
marches en bois verni plutot glis-
sant, Au pied de la descente, la
hauteur sous barrots est toujours
importante pour la taille du bateau,
puisque nous avons mesuré 1,86 m
sous le capot, mais l'impression de
volume du carré varie selon les
plans d'emménagements. Nous
avons eu l'occasion en effet de visi-
ter trois bateaux différents sur ce
point.

Celui que nous avons utilisé en
croisiére comportait un cabinet de
toilette avant, de telle sorte que le
carré formé par deux couchettes
simples apparaissait tout en lon-
gueur, précedé par une entrée spa-
cieuse. Dans le deuxiéme, le pro-
priétaire, naviguant en croisiére
hauturiere, avait délibérément
réservé le poste avant au W.C. et
aux voiles, dégageant ainsi dans la
cloison de mat un beau volume
aménagé en bibliotheque augmen-
tant l'aspect « salon » du carre,
avec une couchette babord dispo-
sée en L reduisant la coursive. Le
plan de base comporte un cabinet
pres de la descente, ce qui lui
assure une belle hauteur, mais
réserve un aes meilleurs emplace-
ments du bateau & un usage trés
intermittent et restreint nettement
la surface de plancher. Nous préfé-
rons gquant a nous les autres solu-
tions, qui permettent l'installation
d'un coin navigation trés conforta-
ble prés de l'entréee, méme si la
table a cartes doit étre tournée face
a l'arriere. |l est rare, en effet, sur
un bateau de cette taille, de dispo-
ser d'une telle aisance, aussi bien
pour le rangement des livres que
pour l'installation des appareils.
Sous la table, on trouve méme un
bon placard pour ranger les fusées
ou du matériel craignant l'eau. La
seule critique que l'on peut faire
concerne la hauteur du plan de tra-
vail, a notre avis un peu trop grande

Lepoint de vue du technicien

L'Ovni 28 est un des premiers bateaux de série concus par Philippe
Briand. Il répond a une demande qui a été en s'amplifiant ces derniéres
années, orientée vers des croiseurs rapides, de déplacement moyen (le
prix de vente est, en partie, lié au nombre de kilos), pouvant s'échouer
partout et utilisant un matériau, l"aluminium, qui a fait ses preuves
d’extréme robustesse et de longévité. Sur ce programme de base, Phi-
lippe Briand a concu une caréne a triple bouchains vifs. Une cogue en
aluminium & bouchains possédent deux avantages : 1) simplification de
la construction, car il y a peu ou pas de formage de t6les, les surfaces de
chaque bordé étant développables ; 2) un meilleur confort & la gite du
bateau, la caréne se calant a différents angles de gite suivant le bouchain.

En effet, un bateau a bouchains vifs ne posséde pas une courbe de sta-
bilité réguliere, chaque bouchain, ou leur combinaison, occasionnant des
« points forts » dans la courbe de stabilité. Les coefficients de raideur a la
toile que nous publions ci-contre sont a interpréter en fonction de ce qui
précede. Les gngles de gite, 15 et 30 degrés, auxquels nous calculons la
raideur a la toile, n'étant pas nécessairement ceux sur lesquels se cale le
bateau. Il semble, toutefois, selon les essais que nous avons pu effectuer,
que la raideur a la toile pourra évoluer de maniére importante suivant la
charge du bateau.

L'Ovni 28 est un dériveur intégral, c'est-a-dire que tout le lest est con-
centré dans les fonds du bateau. La dérive, en tole d'aluminium de
30 mm ne participe donc pas a la raideur du bateau et pourra étre relevée
complétement aux allures portantes sans effet sur la stabilité. Le fait {~
d’avoir opté pour une dérive l1égére permet de simplifier les systémes de
calage et de remontée de celle-ci, ce qui est un facteur de fiabilité et
d'entretien minime.

Le safran, qui se déplace dans un puits profilé, est précédé d'un aile-
ron/quille afin de faciliter I'échouage du bateau. Cet aileron procure une
bonne stabilité de route mais augmente d’'une maniere non négligeable la
surface mouillée (environ 1,5 m?). La surface mouillée de la caréne est,
avec la surface de voilure, le paramétre déterminant la vitesse du bateau
par petit temps.

Les volumes arriére sont importants et supporteront donc, avec une
modification d'assiette acceptable, la surcharge de |'équipage installé

dans le cockpit reculé.
Daniel ANDRIEU B

pour travailler agréablement sur la  au-dessus des couchettes du carré

partie nord de la carte. X

Deux choses manquent dans la
cuisine, bien que ses rangements
soient nombreux et accessibles. En
premier lieu, une glaciére pratique
en croisiere cotiére. Pour la haute
mer, la pose d'un tube protégeant
le réchaud serait assez facile, étant
donné la présence d'une solide
épontille tubulaire a proximité, mais
elle reste a faire. Comme sur de
nombreux dériveurs, la présence du
puits de derive divise le carré en
deux sans possibilité de passer d'un
coté a I'autre, Cet inconvénient est
compensé par une certaine tran-
quillité lorsqu’on est installé du cote
sans circulation, et les dimensions
de la table de repas habillant le puits
sont souvent plus généreuses gue
dans un quillard, ou sa fixation crée
des difficultes.

Si la position des grands équipets

n'est pas particulierement conforta-
ble pour s’adosser, il faut reconnai-
tre que la vie a bord de I'Ovni 28 est
rendue agréable aussi bien par la
hauteur sous barrots, presque
constante, que per une clarté assez
remarquable,'due a la fois a la teinte
des menuiseries et & la grande taille
des hublots.

Si la hauteur sous barrots tombe
a 1,656 m dans l'entrée du poste
avant, ce qui est encore convena-
ble, la ciarté demeure grace & un
grand panneau ouvrant transpa-
rent. De plus, les pensionnaires de
cette cabine profitent de la penderie
du bord et d'une belle rangée
d'équipets au-dessus de chaque
couchette. On ne s'étonnera donc
pas que ia plupart des propriétaires
s'y installent plutét que dans le
carré, ol la couchette double est
nettement plus étroite.



Eléments decomparaison

Caractéristiques OVNI 28 ETAP 28 AQUILA
Longueurdelacoque................. 8,75m 8,42 m 8,28 m
Longueur de flottaison (L) .. ... ......... 7.32m 7,12m 7,26 m
ST TR 572 1,415 81014 2 AR 3,00m 2,92m 2,97m
Baualaflottaison............coouuuu.. 2,62 m 2,40m 2,45m
Franc-bordavant .................... 1,00 m 1,04 m 1,04 m
Franc-bord miliew ... oo oo vit vie se viniarsein s 0,96 m 0,83m 0,98 m
Tirantd'eaumaximum .. .............. 1,94 m 1,27 m-1,62 m 1,38 m-1,72 m
Tirantd’'eau dérive haute .. ............ 0,60 m s =5
Tiantd Al o semenrssw sy S e ayn 12,70 m 11,35m 11,30 m
Déplacementencharge(D) ............ 4 430 kg 3520 kg 3500 kg
Poidsenordredemarche . . ... ......... 3900 kg 3000 kg 2875kg
Poidsduiest. .. .oqmivii sa saysssnes 1200 kg 1160 kg 960 kg
Nature dulest .« wo wnsrosie 20 o wahoieh fonte fonte fonte
Poidsideladérive . .. cuvavin sunn susante 90 kg = =
Naturedeladérive . .................. alu — =
Hauteur sous’batrots ....in v vvaien 1,78 m 1,79 m 1,76 m
Largeurentie couchefes . vwm vr 2o i 1,12 m 1,03 m 1,07 m
Largeur moyenne des passavants. . ... ... 0,43 m 0,45m 0,40 m
Catégorie de navigation . .............. 2¢-N° 1406-5/7 2=-N° 1214 2:-6/9-N° 1129
Jauge en douane (tonneaux) ........... 7.67 tx - 6,64 tx
Jauge LOR. (pieds). .. iovmm ssim s 2t - 6,22 m (20,4')
Surfacedu triangle AV (1) ............. 19,26 m? 17,41 m? 16,21 m?
Surface maximumdu génois (2) ... ... ... 30,67 m? 27,44 m? 26,95 m?
Sturfaceduloo N b armava b s 4 11,25 m? 14,89 m? 12,54 m?
Surfacedelagrand-voile (3) . ... ........ 19,17 m? 14,73 m? 14,42 m?
Surface maximum (2+4+3)(V) ......... .. 43,84 m? 42,17 m? 41,37 m?
Surface pourlajauge (1+3)(v) ......... 38,43 m? 32,14 m? 30,63 m?
Surface du maitre couple immerge en

GHREGE B v so fraenmatams s, s e 1,09 m? 1,06 m? 0,98 m?
Surface de dérive :  coque ........... 3,16 m? 2,62 m? 2,84 m?2
T e D e S — 1,28 m? 1,34 m?
(& [£] k7= 2 TR 1,07 m? — —
ai$ron o o T i 0,51 m? 0,38 m? 0,17 m?
SATTAN b ar i sod it s 0,48 m? 0,54 m? 0,41 m?
175757 | [ohe T LR , 5,22 m? 4,83 m? 4,76 m?
Surface mouillée totale (M) . ... ..... . . 19,85 m? 17,68 m? 16,69 m?
Position du centre de dérive et du CD
centre de caréne par rapport au 883 5,06 4,83
milieu de la flottaison (en %
decdelly A e e Rt M e CC 4,43 1,54 3,17
Ecartentre CVetCDen %del........ . " 265 18,82 19,31
Coefficients OVNI 28 ETAP 28 AQUILA
Aptitude a naviguer vV
par petit temps M 2,51 2,39 2.48
Vitesse moyenne % 3526 30,32 31,26
Vitesse limite D -~ .
(coeff. prismatique) BxL 0.55 0.47 0.483
Raideur 15° 2,36 3,48 342
ala toile 30° 4,92 7,24 7.08

Plans releves et calculs effectues par Daniel ANDRIEU
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Performances et
qualifés marines

On ne répétera jamais assez a
quel point la charge modifie le com-
portement et les performances d’'un
voilier. Les coureurs fe savent bien
qui vident entiérement leurs
bateaux et compensent la perte de
stabilité par le rappel des équipiers.
Nous avons navigué successive-
ment sur deux Ovni 28, 'un sortant
du chantier et l'autre revenant
d'une longue croisiere avec tout
son armement.

La premiere .fois, cette cogue
nous a semblé faire preuve d'une
excellente stabilité en s'appuyant
assez vite sur son bouchain, mais
avec une tendance a saluer les sur-
ventes par une inclinaison brusque.
Avec le deuxieme bateau, nous
n‘avons jamais dépassé les 15° de
gite qui représentent la position
normale de ce voilier lorsqu’il
remonte au vent. Mais, si le bateau
lege donnait I'impression de se frei-
ner en butant sur les vagues, un
peu encombré par la largeur de sa
cogue, le bateau chargé paraissait
prét a aborder n'importe quelle mer
a condition qu'on lui donne assez
de vent.

Nous avons également remarqué
I'influence importante de la réparti-
tion du chargement. Malgré les
volumes arriere importants de la
caréne, il ne faut pas que la jupe
arriere s'enfonce dans |'eau et, au
plus prés, l'équipage ne doit pas
profiter de la possibilité de s'instal-
ler tout & l'arriére du cockpit, sur-
tout si le canot de survie y est
placé.

Trés efficace, avec la surface
génereuse de son safran mobile, le
gouvernail accroché au tableau ne
bénéficie d’aucune compensation
diminuant l'effort transmis a la
barre. Lorsque I'équilibre sous voi-
les de la coque est respecte, ce que
I'on obtient relativement aisément
grace aux nombreuses possibilités
de reglage, le travail du barreur se
limite & maintenir la barre dans
I'axe. Mais, si on laisse le bateau
devenir ardent, la barre assez
courte est franchement dure 3§
tenir. Toutefois, l'éguipage n'est
pas a court de remédes : il peut
relever partiellement soit la dérive,
soit méme le safran mobile, dont on
peut ajuster la surface mouillée en
fonction de |'allure et de I'état de la

En assiette normale, la jupe arriere n'affleure I'eau qu'a bonne vitesse.

mer. La commande de dérive est
assez directe et impose l'usage du
winch. En ce qui concerne le
safran, on a intérét & stopper pour
supprimer la pression de l'eau
lorsqu’on veut le faire coulisser
dans sa cage.

Malgré I'importance de la surface
de l'aileron fixe arriére, ['Ovni 28
fait preuve d’'une excellente évoluti-
vité aussi bien & la voile qu'au
moteur. On peut trés bien tirer des
bords sous grand-voile seule, le
virement de bord s’effectuant sans
rechigner. Nous avons méme été
étonnés du fait que la stabilité de
route ne soit pas une des qualités
primordiales de cette cogue, étant
donné son plan de dérive et son
programme. |l faut dire gue nos
essais se sont déroulés un peu
comme une opeération vérité, avec
des focs & rouleau difficiles a étar-
quer et de coupe trop creuse char-
geant le bateau dans la brise. Cela
suffit sur n‘importe quel bateau &
donner un éguilibre instable.

Sur le plan des performances,
nous avons été cependant agréa-
blement surpris. Un cap tout & fait
honcrable au pres justifie I'intérét
du dériveur intégral par rapport au
dériveur lesté classique, = qui
remonte moins bien au vent gu’un
quillard, alors que, dans le cas pré-
sent, I'Ovni 28 fait certainement jeu
égal avec ces derniers. Mais c'est a
partir du pres débridé que cette
coque profite de sa longueur de
flottaison importante pour effectuer
de trés belles moyennes pour sa
taille. A cette allure, nous avens,
sans attention particuliere, par-

couru une vingtaine de milles en
trois heures par un petit force 4.

Probablement a cause de 'impor-
tance des francs-bords et du
volume du rouf, I'équipage éprouve
la sensation d'étre a bord d'une
unité nettement plus grande qu’un
28 pieds. Il faut dire que ses mouve-
ments a la mer sont, en général,
trés doux, qualité agréable pour un
croiseur. En fait, il s'agit d'un dépla-
cement assez lourd pour sz lon-
gueur, ce qui expliqgue en partie son
confort, la conception de la caréne
faisant le reste.

En raison méme de ce poids, il
sera souhaitable de prendre un
moteur assez puissant si l'on a
l'intention de ['utiliser autrement
que comme dépannage. Une base
de vitesse effectuée avec un 8 ch
nous a donné un petit¥ nceuds
comme vitesse de croisiére, alors
gu'un 13 ch nous faisait marcher
régulierement & prés de 6 nceuds.
Mais, avec ce dernier, l'arriére du
bateau semblait nettement plus
chargé et le passage dans le clapot
plus heurté.

En conclusion, un voilier, gu’il
soit destiné a la course ou a la croi-
siére, ne peut répondre a toutes les
exigences a la fais, surtout lorsqu’il
s'agit d'un programme ambitieux
qui place I'Ovni 28 en dehors de la
concurrence directe des autres voi-
liers de sa taille, orientés vers la
croisiere cotiere. || est difficile
d’avoir une cogue bien faite et bien

pleine, mais |'architecte de
I'Ovni 28 a presque réussi cet
exploit. s

Jacques MONSAULT E



	Bateaux Ovni 28 1
	Bateaux Ovni 28 2
	Bateaux Ovni 28 3
	Bateaux Ovni 28 4
	Bateaux Ovni 28 5
	Bateaux Ovni 28 6
	Bateaux Ovni 28 7
	Bateaux Ovni 28 8
	Bateaux Ovni 28 9
	Bateaux Ovni 28 10
	Bateaux Ovni 28 11

