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“est Uinstant ma
gique :lamer,en se
retirant, découvre
une frogile virgule
de sable que vien
nent ourler les vagues, Douce-
ment, tout doucement, I'étrave
de Tibalcain se rapproche de oo
rivage vierge. A Mavant, préts a
mouiller. nows distinguons ke re-
lief du sable sous I'ean. Dans le
cockpit. le sondeur perd ses re
peres : 1,50 m, 1,20 m puis plus
rien. Sans un bruit, notre Ovm
s'immobilise face a la pente. Un
dquipier saute & terre pour aller
déposer 'ancre & quelques
métres du bateau Méme sinous
sommes toul proches de La Ro-
chelle, il est difficile de masquer
notre plasir, Pour quelques di-
rainesde minutes, le banc du Bi-
cheron qui ferme l'entrée du ficr
d"Ars nous est pour ainsi dire
réservé, Un bonheur facile
lorsgue "on dispose d'un déri-
veur mtégral mas doaton nese
lasse pas Bren s0r, ¢t les pro-
priétaires de ces bateaux de
voyage le confirment sans diffi-
culté, I'échouage est exception-
nel dans un programme de gran-
de cromsiére. Bateau trop lourd,
MELEO INCErTMNe, mMarnages trop
faibles ou fonds suspects | per-
sonne ne veul nisguer la sécurt
té de son bateau pour goditer au
plaisir de ka plage. Mas nousau-
nons vraiment regretlé de ne pas
nous offrircette parenthése pen-
dant I'essai de cet Ovni 395

L’héritage
Alubat

Car il nous tardait de mettre a
I'épreuve 'espace de quelques
jours Ia bonne impression gue
nous avait laisséc ce bateau dé-
couvert 'an derier au Grand
Pavois de La Rochelle. Et ¢'est
NS QUE NOUS NOUS SOMMCESs re-
trouves sur Tubalcain, un mo-
deéde flambant neuf amarré aux
Sables d'Olonne. Nous ne
sommes qu'a quelques kilo-
métres du site historique du
chantier Alubat. Le 395, depuis
ka chawdronnerie jusqu'a la pein-
ture de pont,est enticrement fa-
briqué 4 Chiteau d'Olonne.
Constructeur atypique et spé-
cralisé, Alubat sort péanmoins
plus de cinquante voiliers par
an, Saspécaalié, depuss la sortie
d’un certain Sonate (un 28 pieds
appary en 1982 et déja dessiné
par Philippe Briand).c'est le dé-
riveur intégral en alliage d'alu-
minrm, EL1'Ovni 395 reprend
aves brio cet hénlage. Sa cogue
I & bouchains vifs présente des

_Saint-Gilles-Croix-de-Vie

Les Sables dfﬂlonne

Y,Talmont-Saint-Hilaire

— —
0 10 milles
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m:hsqummdlwm’ﬂoorm”unmﬂwdo“humum
ku: ‘ou ot de Ré. Mais rien ne vous oblige & le faire aussi vite!

bordés non peints.si lon excepte
1a bande blanche quisouligne le
liston ¢t affine heureusement un
franc-bord conséquent. Le rouf
tout en courbes et habillé d'un
grand hublot cst réussi et mé-
nage de trés larges passavants,
Il faut dire qu'avec un maitre
bau de 4,10 m, P'espace ne man-
QUE Pas, comme NOUS POUrTons

le constater tout au long de ces
trois jours, Nous disposons d'une
version deux cabines, assuré-
menlt la meeux adaptée d un pro-
gramme de grande croisitre. On
v trouve un treés vaste coffre en
armiére des toiletles, prét 4 se
transformer en local technigque
pour y installer dessalinisatewr
ou établi, 1 sagit d'mlleurs lo-

giguement de la version qui
connalt fe plus de suocés Nous
l'inspecterons en détil plus tard
car pour U'instant, il nous tarde
de partir. Au sortir du chenal,
nous mettons le cap sur I'ile
d"Yeu, distante d'une trentaine
de milles avec 'ambition de
diner au mouillage dans 'anse
des Vieilles. Pour ce premier




bord, nous n"avons pas chowsi le
plus dalfictle. Le ventesteneliet
de secteur sud et pour ne rien
ghcher, le courant nous accom

pagne. Nous effectuerons méme
une honne partie de la route
avee les vodesen ciseanx, Le bar-
rewr n'a aveun misl i tenar FOy-
i légerement sur la fausse panne.
La gromebvaile entiérement lat-
1&¢ < une Oplon que nous appreé-
cons i 'envon comme & iffala-
e - ne bouge pas ot le génois
bient trés bien sans qu'if soit né-
cessaire de sortir be tangon. Nous
avons méme releve la dérive pour
: les bouts de com-
muande de cette demicre revien-
nent i plat pont sur un pakan.

I"occasion

Une cuisine
tres compléte

Et comme elle n'est pas lourde
il s"agit d'une simple tode d'alu-
minium affiitée sur ses bords
d'attaque ct de fuite - la re
monter n'exige pratiquement
pas d'cflorts. Sur le trajet, nous
tenons une moyenne de 7 iveuds
sur be fond. Méme s le courant
nous Etait au départ favorable
c'est plus qu'honorable. A Fap
proche de e nows décidons un
détour par Port Joinville. En
cetle veilfle de vacances le port
st unimé par le tralic des ve
dettes & passagers Mais nous

profitons d'une pause pour en
sortir & la voile. Devant les je-
tées, nous croisons b gamme de
catamarans & moteur Fountai-
ne-Pajot,en grande séance pho-
tos Pour le diner, nous décidons
de nous poser juste devant la
plage de Ker Chalon, Nous
mouillons danssewlement deux
metres d'ean sur un fond de
sable qui ne nous cache rien de
ka positson de Mancre, La prépa-
ration du repas nous donne I'oc-
casion de laire connaissance
avec la cusine, Et d'abord avec
le careuit de gnz. Le brifleur ne
sallume pas ; cest la bouteille
qui €t lermée. Nous la trou
vons dans son coffre dédié, sur
le tableau amigre, Elle alimen-
le le réchaud monté sur cardan,
soil un four et deux feux. Les
rungements sont nombreux au-
dessus des pluns de travail ou
sous le réchaud, Une tablette pi-
volante entre I'évier (dewx bacs)

LE SKIPPER ——

D'abord competent

L'oa scurian, ‘o cigarete vissée oz com
de b bowche, Viecen! Morel, 43 ons, est
n skpper d'ine eficocite redouiable. Les
menoares 100! daives, les gestes ropides
o los crls cheerts, Compognan de premier
chaix, il e capable de yous porer

par le peit beut de o forgrete [Histore
de fo course ou lorge. Mais Vincest o3t
d'abord un spécialisie de la maisiesonce
el de ka préparction des voilors. A son

cample depuis phesieurs onnées, il répond ‘
cux damandes des chontiers of des pro Lo Suisse de Lo Ch

pretaies. Un parcouns chpiue pow o8 connaid son offaire.
nnmucerrn-lnqmddcqmmko

niqees. Guitare o Sesse notole powr Vinealler en Vendes, il a facoons
san sovarfoine por de mubiples axpérences. Tour & lowr maniteur de woile,
comvoyeur ironsafontique ot priparcieur dis voilers duy Vendee Globe,

i o qusi poricpd 6 de nombrecies rigoles. De quoi foire d part

des Sabdes d'Closne, o0 1l 0 Ingolé so patie erfrepcss, un cenve sechnig
siir et cervinement plain d'ovenlr. Viece Boats, ¥, : 06 15 51 18 51.
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et ke meuble central de range-
men! transforme la cuisine en
long en cuisine en L. C'est astu-
cicux et celn ngrandit d'autant
la surface de travinl. Le diner ter-
miné, une lumiére dorée nous
incite & prendre Mannexe pour
rejoinedre la terre, Grioe a une
plage avant totakement dégagée.
ic gonllage est rapide. Apres
quelques coups d'aviron, 'an-
nexe trouvera si place sous le
portique armére movennant k
bricolage de deux pakans de for-
tune. Le soleil disparaita 'hon-
zon et il nous faut déja repartir,

Plus vite,
au moteur

Nous avons prévu de rejoindre
Ré¢ pour échouer le lendemain
elnonseulement le ventest pile
dans "axe mais en plus il est
maintenant veaiment faiblard

tout juste 6 nceuds de vent
réel-c'est bien peu pour ce vor-
her qui ne doit pas étre loin des
10 tonnes en charge, Le moteur
s impose, 1l serait sinon difficile
de rejoindre notre destination
pour ka prochaine marée. La vi-
tesse sous voiles nous avait
agréablement surpris, les per-
formances au moteur sont éga-
lement remarquables, Le Volvo
de 55 chevaux, monté sur arbre,
nous emmeéne a6 Anceudsen ré-
gime de croisiere (2 200 tr'mn).
Mais les orages sur zone ne nous
permettront pas de tenirce ryth-
me trés longtemps : le vent se
leve et la mer se durcit. Et avec
une caréne plutds plate quisalue
énergiquement les vagues, le
confort devient vite aléatoire
pour le quart de repos Towours
fnce au vent nous décidons d'en-
voyer la grand-voile avec un ris
ctde tirer des bords appuyés par
le moteur. Et grand bien nous

La cuisine est bien équipée et surfout ne manque pas
de rangements. Bravo pour le casier en arriére du réchaud.,
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O Lo baile & moulloge, dquipée d'un guindecy Shectrique (1 000 W)

au hés proknda Un double davier dépars 1o chaine en avont d= ['ékove

@ Lo cobise avant dapose dure bouteyr sous bamohy de 1 90

50 coschete sst porticolinemant lorge 6 ko tite (2,20 m pour 1,96 m e keng)

® Lo wble do coré bindiche de beles lorgees. Deplibe, ole masure 1,42 m

par 1,25 n. Replée, el s'ncruse dons b puts da dérive

© o couchetes do comé mesurent 1,94 m de kng pow 0,61 m de lorge

@ Ce mevble cartial offee un bon appui en navigotion, de volime de rengement
o complale by plors de rovell de ko cuitine

@ Lo skl & cores fak 0,92 m par 0,66 m. Des conscles st en ploce pour
recivar instumenicficn slechonsique ef e sboa du navigohewr peut chriler la sécu
© Lo cobinet de toletie || P4 m de sous barsess) abede urw belle penchs & Crés
F clve cussi un grond occis ou coffre amidm bdboed, waritshls bocol wchnigue

© Lo cabine crriee bérélicie da deus hubleks pour son obraten. Lo kille da ko cow
chatte docble syt de 185 m por 2 m et b houker scus bormobs et de 1,94 m

@ 1o cockp? ey hobiké de wct. Las bancs de 2.30 m de long cfbent une assise
ds 48 cm de forge Vespoce eie ks bona mewre 1.09 m. Clest oussi bo longuesr
de lo koble de cockpt |pour 0.79 m de largs ure lois déphes|

@ Lo jope e dquipde &'ine achalle de boin, d'vne baile & moulage,

dure douche, d'un dovier of d'on smplocemen! pour le rodecy de surve

avant, un petit
placard aéré par des louves.

Lo table a cartes est praticable sur los deux amures. On

ourait aime un volume de rangement divisé sous I'abattant.



EN CHIFFRES...

2,22 m. Longueur & lo Rotiaison = 10,30 ». Lorgeur : 4,10 »

Tironts d'ecu : 7 . ) k3. Déplocoment : B 800 kg, Surfoce de voile ou pris
. G 8,50 m'. Grond-vede : 35 20 m' Meheriou : olum s

Moleur ; 5 Architecte : Fhiippe Briond. Comstructeur : Akibol, Prix: 212 439 ¢

Oplhons essapbes : grond-voile fullbaen : 6 223 ¢ - capate : 2 259 ¢ . toble de cockpit : | 505 €

Le carré est trés lumineux gréice a ses longs hublots de rouf, ses deux panneaux de pont mais aussi aux quatre hublots
de coque. Sur le 395, il ast possible de circuler autour du puits de dérive qui supporte lo table du carré,
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Le plot des fonds qui

fait, le bateau cst beaucoup
moinssujet au tangage ot Je vent,
en adoanant, va bientdt nous
permettre de couper e moteur
Dans un vent qui est loin détre
stable en force comme ¢n di-
rection, le barreur se régale,
Notre Ovni 395 a beau étre
stable de route, la transmission
trés directe offre un contrile
précis au barreur. Avec tout des-
sus, nous marchons & 7 neends
sur le fond & 50° du vent. Et
quand le vent monte (jusqu'i
20 neeuds ), nous naviguons fa-
cilement 445° duvent. Dansces
surventes, nous sommes sans
doute un peu trop toilés mais ke
bateau reste ¢lonnamment
stable Les moins grands d'entre
nous regretient goe la taille de
la barre it rove ne keur permet
te pas de se décaler assez pout
barrer asss sur les mlores de
cockpal, mass sur un vollier de
voyage, souvent sous pilote, ke

supporte le
est réalisé dans une tole d'allioge d'aluminium de 8 mm.

poids du bateau

diametre de fa barre & roue est
logigquement un peu rogné pour
faciliter la circulation vers la
jupe. Etla capote qu géne la vue
vers 'avant nous semble trop
utile pour €tre sacrifiée

Des couchettes
trés grandes

Elle offre unc formidable pro-
tection i I'équipage. Adossés au
rouf,ou allongés sur les trés longs
bancs (230 m!) nous sommes
parés pour de longs guarts de
nuit. Arrivés sur Ré en avance
sur nos prévisions grilce i cette
généreuse bascule de vent vers
I'ouest, nous prenons un corps-
mort pour quelques heures, le
temps d'une sieste bien méritée.
A guatre & bord, nous svons cha-
cun notre couchette. Le plus gité
profite de la cabine avant. La

| taille de son couchage est im-

BOTTES DUBARRY SEAQUEST -

Technique et confort

lo gronde dosse pour ces botes trits houtes qul combinent wne semelle
wrr;dé'nr,cn\:- en cooutchow: tris performante of wne epaissesr de Goredex
pow fve sir que I'eau ne renbe pas mais que le pied respire. 1 fout oussi
noter les souffiats wés houts o sermables pour préveni les enfrées d'eau, mois
oussl b design s «sports qui ossocie wn chousson en ceir [Fitord) o ene
lye an kevlar, Le sout ext & b fois léger ot ¥és conforiable, Le pied est efecti
vamert Inés bien protigs e |'adhérence iméprachable. Elles ne sont pas

fociles 0 entler mais
on les oublie we fois
av pec. Un pont
mpartont : il fout les
parker avec des chous
setas de type randon
260 powr profier

du confort du Gorpdex

Les Sea Quest de
1299 ¢
Du 35 au 48.

O MWACRING
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1

pressionnante avec pres de deux hublots de coque. L'oocu- | taille et une option présentesur + sur le sable nous permet d'ob-
2,20 m de large & la téte. Evles | pant de Ia cabine ammiére nest | e bateau de notre essai permet | server e tple bouchain & fond
rangements sont en rapport ;| pas i plundre non plus, méme | de transformer en couchette | platde lacurene, L'épaisseur des
deux grands placards avec une | s'il ne dispose que d'un seul | double celle de babord. Calé | 1oles va décrossante depuis le
penderie sur chague bord.des | meuble de rmngement. [1béné- | entre les équipets ¢t le puitsde | foad jusqu’on bordé supérieur

longs équipets contre le bord ficie d’une medleure aération | dénve,onpourral’utiliserenny- | 8 mm pour ke fond. 6 mm pous
et une petite armoire aupicd de | avecdeux hublotsouvranis "un igatron quelle que soit 'amu les deux bordés suvants etenhin
hit, sans oublier fes coftres sous | surleodte du rouf et Pautre don re. Les rangements sont ¢gale- I mm pour bes Hancs de cogue,
e matelas Le tout bénéficiant | nant dans e cockpit. Les deux | ment conségquents avec deux | au-dessus de la [lottaison, Sur
de Paération d'un grand pan- | derniers se partagent ke corrd cquipets trés profondset desvo- | Parniere nous découvrons heé

rede © Les banquettes sont de bonne | fumes facilement accessibles | lice, bien protégée derricre un
dernere lesdossiers commesows | sabot, et ke salran, Celui-an est

clies ichicudé, la partie basse pivole
pour | &chounge. A ln différen

Eche"e de ba'-n ce de la dérive, on n'utilise pas
Jde palan pour la relevermass un

et d’échouage circuit hydroulique. Lo com
minde ¢st b portée de mam du

En fin de matinée, nous pené- | barreur dans e coffee tribord du
trons dons le fier d"Ars en at- | cockpit etilsutlit de sept coups

tendant que la marée découvre | de pompe pour mettre Fappen

neau de pont et de B lumic

les cox

kabande de sable quivanous se- | dice en position horizontale, En
cucillir, Dans quelques jours, be | cas d'oubli, un fusible évitera
banc du Bacheron deviendra dabimer ka pelle, Mais attention
comme tows les G1cs, le but de | une fos [a dérive et le safran re
pique-mgues joveus ef de ren- | leves, la conduite du batcan e
dez-vous nautiques, Mais pour | vient un peudéheate. Nous pn

["heure, notre échounge ne | fitons heurcusement de
trouble gu'une poignée de | maoestriade Vineent notre skip
sternes Bientdf nous pourrons | per, Qus maitrise au centimetre
descendre sans méme nous | presbesévolutions dubatcau au

La table de cockpit en teck (optionnelle) offre un bon appui mouiller fes pieds vin lonjupe et | moteur.comme 1l nous ke prow
en navigation lorsqu'elle est en position replide, "échelle de bam. Un petit tour | vera un peu plus tand en s¢ fau



filant jusqu'au ponton dans le
port de Smnt-Martin, éviden
mentencombed, Pour Meure. e
batcaune Hotle pas
nous preparons deéj
part. 1y o en une e.unda
vier ef un tiquet sur la jupe ar
fiere mass nous hésitons i sorti

le mouillage secondaire quin'a

COCOIT jJamails scrvi

Plus vite,
au moteur

donc 'ancr
prncipale en arnere du hateau
el nous frappons sur elle un ¢i
blot pris sur Parnere. Quand I
mer nura i nouveau cfface le
band, nous pourrons facilement
sontroler notre retour 4 flot, L
port de Saint-Martin abrite
notre dermére nust & bord, La
crle tourstyg
belle en avant-sarson .on v trou
ve encore de la place au port ¢
waleonent une table dans les res
taurants, Et ¢'est amsa que 'égu
page. dont une partie finira la
nunt dans un bar cubiin fuit hon
neur & 'escale en réussissant i
GOTIET 3USS] peu au port gu’en

Nous déplagons

we est encore plus

TC IS

mer! Heuwreusement, le lende-
main matin, la porie ne
les batesux qu'i 9 h X

la vealle, entre dewx grims mais
sous le sobeil, nous guiltons le
ponton sous un ciel tune
pluic battante. Nous n'avons
plus qu'dsortir les cirds gue nows

nvions ranges dans la grande
pend l'~‘ situdée dans le cabinet
de toalette, S le vent se montre
H‘-l.": en foree (entre 7 et
17 neeuds) lors de notre retowr
vers les Subles ol reste au moans
orenté dans le méme secteun

entre ouest ¢t sud-ouest, nous
permettant de faire la route sus
un seul bord. Est-ce lestraoss de
NOAre soveuse soirée ou le vent
par moments trop absent ” Line
]'.l:lv.‘_' del CYUPGLC sg seni va
gucment mausecux L‘(T.ll‘\f L mer

est plus forte gue le ventet o ten

dance i s"assoupir. Le retou

d'un vent plus soutenu avant
larrivée redonnera dutonusau
Bateau comme & ceux qui ke me

nent. Nous prolitons du portant
pour alisser sous voiles jusqu'i
w v

la pompe i masoil, Le r
de carburant est situé sous laca
i d'ean est au
centre du bateau, de part et

Dimne avant, o

BONNE ADRESSE

Le B|str}ot du Marin

v 0 DEoucous de Vosseor 4 lo toble du Bigret dy Marin. en

o de SIVorincaRi | 1o daco < moriea » un peu loumedowt of dace

e son service sowran 8! ropide cu 500 ombance deoorliocke su laguet

focte, lo malvesse de moiscn, MG cp sera sur

) € ks 10 cmi oo une

fout pour lo carte

L

qué vous raviendrez, Un succulont souossor
RIOUS anrecs ' €)

| es) J'r S '$"

e oL e o8 e

sl vous kaisser Nanter par

2 vous '8 boleow n'esl pos kinl

En ploin coour du port de St-Martin, Pépette vous propose
une ascale sympathique a ne pas manquer !
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| surles

d'autre du puits de dénve. Le
centrage des poids participe bien
evidemment a'équilibre du ba-
lean. Baen siir, méme avec des
réservorrs pleins, ke batean gue
NOUS VOIS L‘s‘.!}'t nest m s aussi
sourd que celui qui part pour une
grande craisiére et les moyennes
en patront Jogigquement, Mius
le successeur de 'Ovm 385 tire
manifestement tous les avan
lages de son maitre bau sensi
blement plus grand puisqu'il
ollre beaucoup plus de volume
en montrant de belles quahités
sous vorles Son inténieur trés lu
muneus e en chéne clair par
tcipe & la sensation d'espace

Des finitions
perfectibles

Ouant aux lnitions, si cles nous
ON St Ires Cormectes comme:
s massats &e teck au nivean
de In descente ou dans Pajusta
ge des panneaux de la table du
carré «I s péchent encore sur
quelques points. Une porte qui
ne se ferme pas, des vis qui tra
versent b boite centrale de Ia
table de cockpit ou des boutons
poussoirs un peu récalcitrants
Un bon posnt en revanche pour
ke grécment inous disposions de
belles voiles signées X, ke palan
d'ecoute de prand-voile est bacn
dimensionné, les chariots de In
grand-vouk: lat1ée permettent de
In hasser sans elfort et la capote
n'empéche pas de jouer de la
barre d'écounte. Au final_ke bilan
est plutos flattenr pour ce cros-
seur qui a cerles besoin d'un peu
d'air pour s'exprimer mais qui
saura vous emmener aubout de
vos réves de voyape

'

vaOniZi%dequpben séria d'en Voheo de 55 dh
a'bmdmsq:mnplomwmbdmnb
, en phaisurs porfes, 951 en peu compliguie

| édepowmaoﬂ'muneocoessblub maximum a ko cole

motewt. Doutart que les ponnecux keféioux sont sgalemen
cmérities via lo cabine cmiéts o le cobinet de foilete.

Niveaux sonores en décibels

Régime mofeur | Cockpit | Cob. omere | Carré | Cob. avant
2 200 v/mn 70 72 |68 b4
3 100 i/mn 74 82

6,8 neevds
(2 200 tr/mn)

7,8 neeuds

(3 100 tr/mm)

_____ n‘g
'vr 4 31

— COTE MOTEUR —— ' =

Discret et eff‘ icace

Le fitm @ eau de mer ot lo réservoir de bouide

s refroicissemesd, lous deux plocis avdessus du motewr,
00! ropidement acosssbies, Nous dispozions sn cubs
d'wna hélice optionnells rpols MasProp qui a cereine
mart o4 5a port dons nas bomnes performances,

305 voikes camme au molesr

A
)‘ —n] "‘vb d'Ycu

devant

fa plage de
Ker Chalon.
Lo coque en
oluminiom
est prolégeée
par un
vernis
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