Croisiére et
grand voyage

" m Prix standard: 450480 € (grand-
voile, génois et enrouleur, moteur
Volvo 75 ch, relevage de dérive hydraulique
électrique, trois cabines, réservoir eaux
noires, chargeur de batteries et répartiteur
de charge, propulseur d'étrave, guindeau
électrique).
1 Options: Version 4 cabines: 5181 €
grand-voile lattée avec chariot a billes,ris
automatiques et hale-bas rigide: 12548 €;
groupe électrogéne: 18227 €; table de
cockpit en tek: 2427 €; dessalinisateur
~ (601/h): 12480 €; capote: 2890 €;
 trinquette sur enrouleur: 6033 €

Avec le tout nouvel Ovni 495, le
chantier Alubat, spédialisé dans
la construction de dériveurs
' hauturiers en aluminium, fait
un pas de géant pour apporter
plus de design et de modernité
4 sa production. Revue de détails. ..

TEXTE OLIVIA MAINCENT, PHOTOS PILOU

Dans la méme catégorie

W Lansart 47, 14,32 m, 500000 €
1 Alezan 495, 14,98 m, 450000 €
[ Alliage 50, 15,20 m, 589410 €

/ " e les inconditionnels
| de la marque se ras-
) { surent: le 495 reste

i un Ovni. Si la ligne du
pont, le cockpit et certains détails din-
térieur ont été revus et corrigés, la si-
gnature de la marque est toujours la
méme, voire a té encore optimisée:
facilité d'utilisation, volume, accas-
tillage robuste et simplicité de mon-
tage des éléments indispensables
pour une navigation au long cours
sans souci. I n'empéche que ce tout
nouvel Ovni 495 marque un tournant
chez Alubat, qui a cherché a modemi-
ser et & épurer. Pour ce faire, C'est

Philippe Briand qui a été choisi, mais
avec un cahier des charges draconien.
«Nous avons voulu apporter un plus
en terme d'élégance. Le travail a
porté sur le cockpit, les détails du
pont et de l'intérieur, tout en tenant
compte de ce qui fait Iimage de
marque d"Ovnj, C'est-a-dire le puits
de dérive. Notre briefing avec
Philippe Briand a été complet, ce qui
nous a permis de réussir cette
unité.... », souligne Philippe Aupinel,
le PDG d'Alubat. I est vrai que depuis
Iarrivée de ce patron passionné, le re-
nouvellement de la gamme avec les
Ovni 365 et 395 s'est fait en douceur

mais avec une vraie recherche de mo-
demité. L'Ovni 495 vient remplacer le
455, lancé il y a maintenant 15 ans
dans un secteur porteur, celui des 50
pieds. On constate d'emblée que les
lignes taillées un peu & la serpe des
anciens Ovni ont totalement disparu.
Sur le 495, les hiloires de rouf prolon-
gent le cockpit dans une belle harmo-
nie, les hublots de rouf sont flush, la
circulation dans le cockpit est fluide. ..
Méme chose a ['intérieur, souvent bien
compliqué a gérer lorsqu’on a affaire
aun dériveur intégral. Le puits de dé-
rive se fond complétement dans le
vaste carré, les menuiseries en chéne
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ont été débarrassées d'entourages
trop massifs.... Place & I'espace etala
luminosité. Autre aspect positif de
cette caréne, dont le cahier des
charges impliquait cle pouvoir recevoir
quatre cabines et beaucoup d'élé-
ments de confort, son devis de poids
s'avére inférieur & ce qui était prévu.
Le résultat en navigation s'en ressent:
['Ovni 495 accélére franchement dans
les risées et se paye de belles
moyennes en navigation.

En navigation

La sortie de la place de port s'effectue
sans stress et au poil prés, grace au
propulseur d'étrave (de série). LOvni
495 demeure tout de méme un voilier
imposant, un détail qui permet au
skipper de rester serein. Le temps de
jeter un ceil aux manceuvres, nous
nous préparons & envoyer la grand-
voile au milieu du port. Le lazy-bag et
les lazy-jacks joueront leur rdle parfai-
tement et, en cing minutes, la grand-

La caréne & bouchain procure une
grande stabilité. Le spi asymétrique
mériterait un petit bout-dehors.

Un superbe cockpit aux hiloires
confortables et au poste de barre
proche des winches de spi et de génois.

voile full-batten grimpe en haut du
mét. Les réglages se font au piano,
I'équipier étant guidé par le barreur
car la capote ne permet pas une
bonne vision vers les hauts.
Rapidement, je constate que le cock-
pit est bien proportionné. Le poste de
barre est confortable avec, & proxi-
mité, les winches de génois et de spi.
Le barreur se tient sur un joli caillebo-
tis qui cache |'accés au systéme de
barre de secours. La belle table en
teck permet aux équipiers de se tenir

bl contre

n LES HUBLOTS DE
(COQUE ont été agrandis.
Iis éclairent ['intérieur et
offrent une bien agréable
vision sur la mer.

ETOUS LES PLANCHERS
se soulévent facilement
pour accéder aux fonds,
ainsi qu'au systéme de
vérin de la dérive.

[ £ purrs e pERIvE
est discrétement caché sous
Ia banquette et le meuble
central qui comprend du
volume de rangement.

n LES BOISERIES ET LE
OBILIER ont été allégés,
notamment les entourages
des portes de placard, pour
épurer 'ensemble.

B UNE CUISINE BIEN
CONCUE avec multiples
rangements:détail

alagite, assis
des hiloires suffisamment hautes et
arrondies. Ces demiéres sont équipées
de rangements ou- 7
verts bien pratiques
pour caser les mani-
velles, les bouts et
autres  bouteilles
d'eau. Taquets d'a-
marrage surdimen-
sionnés, arceau, rail
de fargue proémi-
nent, passavants
bien dégagés, mains
courantes, le plan
de pont est idéale-
ment concu pour la
haute mer. Le pied de mét également
est équipé de quoi se tenir a la gite.
On déroule! Le génois recouvrant par-
ticipe & la puissance du bateau qui ne
prend pas trés longtemps pour awcé-
lérer. Le vent ne dépasse pas les
12 nceuds, et déja 'Ovni 495 affiche
au compteur 5,8 nceuds. A la barre, la
précision et la stabilité sont bien la.
Les doubles safrans jouent parfaite-
ment leur réle. Sous spi asymétrique,
ce sera encore plus flagrant...
Méme en serrant le vent, le
bateau garde un safran dans
I'eau et ne bronche pas. Nous mar-
chons a 7 nceuds au débridé, pas mal
pour une unité de voyage suréquipée!

d un voilier
de grand voyage.

La table & cartes spacieuse comporte
des fargues plus basses pour ne pas
cisailler les bras du navigateur.

Dans la cabine avant babord,
rangements (vastes tiroirs), éclairages
et aération sont bien pensés.

A bord pas de
confinement! La cabine
arriére babord, grande
et bien ventilée,
comprend également
une jolie bibliothéque.

Dans cette version quatre cabines,
I'aménagement est assez original.
Dans la partie avant, une couchette
double et une couchette a lits super-
posés précedent un cabinet de toi-
lette avec, sur tribord, une belle
douche ¢ & séparée.

se souléve en partie pour pouvoir ac-
céder aux coffres techniques et au
moteur. Le chantier a apporté beau-
coup de soin aux éléments tech-
niques, connaissant parfaitement les
contraintes que peuvent rencontrer
les voyageurs au long cours. Méme
chose pour le systeme de la dérive,
équipée d'un vérin hydraulique placé
a I'gxtérieur du puits pour faciliter la

L'arriére se compose de deux vastes
couchettes doubles. Celle a tribord

e. Il suffit de soulever
un plancher pour y avoir accés.
Lensemble des aménagements sur

fond de chéne clair ne manque pas
de clarté gréce aux hublots de rouf
plus grands que sur les autres ba-
teaux de la gamme. Philippe Aupinel
a travaillé de longs mois avec le res-
ponsable de I'atelier menuiserie pour
épurer et moderniser le mobilier. Le
résultat est convaincant car il marie
parfaitement ['utile a I'agréable. La
cuisine, par exemple, rassemble une
foule de rangements adaptés a
chaque ustensile. Deux frigos aux ac-
cés faciles permettent de caser I'avi-
taillement. Que dire de |'aération,
point essentiel sur un bateau de
long cours, comprenant pas moins
de six boftes & dorade pour ventiler
en permanence |'intérieur du ba-
teau. « Nous essayons toujours de
réaliser des choses simples et acces-
sibles car le plus souvent les proprié-
taires doivent se débrouiller tout
seuls & l'autre bout de la planéte »,
conclut Philippe Aupinel. &
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